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Analiza informacji dotyczących rejestru lotów samolotów powiązanych z CIA na terytorium Rzeczpospolitej Polski ujawnionych przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej

Otrzymany pod koniec 2009 r. dziewiętnastostronicowy dokument („dokument informacji publicznej”) zawiera materiały udostępnione przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej („PAŻP”) w odpowiedzi na wniosek złożony przez Helsińską Fundację Praw Człowieka („HFPC”) we współpracy z Open Society Justice Initiative („OSJI”) w oparciu o przepisy ustawy o dostępie do informacji publicznej (zwany dalej „wnioskiem o dostęp do informacji publicznej”).

Dokument informacji publicznej ujawnia nowe, ważne szczegóły, które stanowią co najmniej potwierdzenie ustaleń opisanych w raporcie Sprawozdawcy Rady Europy Dicka Marty’ego
 z czerwca 2007 r. Wspomniane szczegóły są niezwykle istotne, gdyż uzyskane zostały od Polskich władz i stanowią pierwszy przypadek oficjalnego potwierdzenia przez jakąkolwiek agencję rządową faktu wielokrotnych lądowań samolotów związanych z CIA na lotnisku w Szymanach w oparciu o dane znajdujące się w rejestrze urzędowym. 
Niniejszy dokument zawiera analizę materiałów ujawnionych przez PAŻP.
1. Zawartość dokumentu
Z uwagi na fakt, że do nadesłanych dokumentów nie załączono spisu treści, poniżej przedstawiony został zakres i tematyka przedmiotowej informacji publicznej. Numery stron zamieszczone na liście odpowiadają stronom dokumentu informacji publicznej ujawnionego w formie elektronicznej w formacie PDF:

· Strona 1
Dane dotyczące lotu N379P do Polski w dniu 8 lutego 2003 r.

· Strony 2-3
Tekst przesłany w systemie SITA
 dotyczący lotu N379P do Polski w dniu 25 marca 2003 r.

· Strony 4-5
Dane dotyczące lotów N379P do Polski w dniach 25 marca  2003 r. oraz 5 czerwca 2003 r.

· Strony 5-6

Tekst przesłany w systemie SITA dotyczący lotów N379P do Polski w dniach 28 i 29 czerwca 2003 r.

· Strony 7-8
Dane dotyczące lotów N379P do Polski w dniach 28 i 29 czerwca 2003 r.

· Strony 9-10

Tekst przesłany w systemie SITA oraz dane dotyczące lotu N379P do Polski w dniu 30 czerwca 2003 r.

· Strona 11
Tabela ukazująca rzeczywiste przypadki lądowań/startów samolotów N379P oraz N313P na lotnisku w Szymanach; wskazano 7 dat w okresie od lutego do września 2003 r. [częściowo przeredagowane].

· Strona 12
Tabela ukazująca rzeczywiste przypadki lądowania samolotu N379P W Polsce (w Szymanach i Warszawie); wskazano 7 dat w okresie od lutego do lipca 2003 r.

· Strona 13
Dwie tabele: pierwsza ukazuje wszystkie przeloty samolotów N379P i N313P w roku 2002 r.; druga przedstawia rzeczywiste przypadki lądowań/startów samolotów N379P i N313P w Szymanach i Warszawie i wskazuje osiem dat w okresie od lutego do września 2003r.

· Strony 14-16 
Teksty przesłane w systemie SITA dotyczące lotów N313P z i do Polski w dniu 22 września 2003 r.

· Strony16-17
Dane dotyczące lotów N313P do i z Polski w dniu 22 września 2003 r.

· Strona 18
Tabela ukazująca wszystkie przeloty samolotów N379P i N313P w 2003 r.

· Strona 19
Tabela przedstawiająca jeden rzeczywisty przypadek lądowania samolotu N313P w Polsce (na lotnisku w Szymanach) we wrześniu 2003 r.

2. Loty z Kabulu (Afganistan) i Rabatu (Maroko)
Dokument informacji publicznej zawiera w szczególności informacje dotyczące sześciu odrębnych lądowań samolotów CIA na lotnisku w Szymanach w okresie od lutego do września 2003 r., a mianowicie:
· pięć lądowań na lotnisku w Szymanach samolotu Gulfstream V o numerze N379P; oraz

· jedno lądowanie na lotnisku w Szymanach samolotu Boeing 737 o numerze N313P
; oraz
· pięć z sześciu samolotów przyleciało z lotniska o symbolu OAKB znajdującego się w Kabulu (Afganistan), podczas gdy szósty przyleciał z lotniska o symbolu GMME znajdującego się w Rabacie (Maroko).
 Lokalizacja tych portów lotniczych ma bardzo duże znaczenie, ponieważ wiadomym jest, że CIA przetrzymywało więźniów podejrzanych o terroryzm w ośrodkach usytuowanych właśnie w tych miastach w okresie, do którego odnosi się dokument informacji publicznej.
Wspomniane sześć lądowań, o których mowa jest w danych znajdujących się w tabelach widocznych na stronach 11 i 13 dokumentu informacji publicznej, potwierdza istnienie opisanych przez Sprawozdawcę RE Dicka Marty’ego „pierwszych popartych faktami zapisów dotyczących liczby lądowań „samolotów przerzutowych”, na tyle istotnych, że umożliwiających dowiedzenie, iż więźniowie CIA byli przewożeni do Polski”.

Najbardziej niezwykłe jest tutaj zachowanie Rządu RP, który przez ponad cztery lata utrzymywał, że takie zapisy nie istnieją (lub nie są niemożliwe do zlokalizowania), po to, aby teraz udostępnić kompletny wykaz lądowań, sporządzony i przedstawiony w spójny i logiczny sposób. 

3. System „tuszowania” lotów przez CIA we współpracy władzami polskimi
Tabele zamieszczone na stronach 11 i 12 dokumentu informacji publicznej ujawniają niezwykle istotną informację. W przypadku co najmniej czterech  z sześciu lądowań, które miały miejsce w 2003 r., Polska Agencja Żeglugi Powietrznej kierowała lotem samolotu bez aktualnego planu lotu. 

W kolumnie zatytułowanej „info” znajdują się dodatkowe informacje, które w oczywisty sposób wskazują na istnienie systemu „tuszowania” lotów, tj.:
"Wszystkie FPL do EPWA" =  plan lotu wskazuje Warszawę jako miejsce przylotu 

"Wszystkie FPL z EPWA" = plan lotu wskazuje Warszawę jako miejsce wylotu

"Brak FPL" = brak planu lotu

W co najmniej czterech przypadkach, a mianowicie przelotów samolotu o nr. N379P w dniach 8 lutego [przylot i wylot], 25 marca [wylot] i 5 czerwca 2003 [przylot], PAŻP kierowała lotem samolotu na lotnisko w Szymanach, pomimo iż wszystkie dostępne plany lotu wskazywały Warszawę jako miejsce przylotu lub odlotu.

W co najmniej dwóch innych przypadkach – chodzi tutaj o loty samolotu o nr. N379P w dniach 7 marca [wylot] i 25 marca [przylot] – Polska Agencja Żeglugi Powietrznej kierowała lotem samolotu na lotnisko w Szymanach pomimo braku jakiegokolwiek planu lotu.
Tym samym dokument informacji publicznej potwierdza ustalenia raportu Marty’ego dotyczące współudziału Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej w procederze systematycznego „tuszowania” lotów przerzutowych CIA na lotnisko w Szymanach.

CIA i firma Jeppesen International Trip Planning, współdziałająca z agencją w zakresie planowania lotów, przekazywały fikcyjne i nieprawdziwe plany lotów samolotu o nr. N379P z lotniska i na lotnisko w Szymanach, a Polska Agencja Żeglugi Powietrznej współpracowała z CIA podejmując się nawigacji takich zakamuflowanych lotów wbrew wymogom międzynarodowych regulacji dotyczących planowania lotów. 
4. Planowanie lotów przez „Agentów Podróży” CIA
Oprócz tabelarycznych zestawień rzeczywistych lądowań samolotów na lotnisku w Szymanach dokument informacji publicznej zawiera wnikliwy zestaw tekstów przesyłanych w systemie SITA oraz danych nawigacji powietrznej, które ujawniają w jaki sposób planowano niektóre loty samolotów o nr N379P i N313P do Polski. Zidentyfikowane zostały cztery odrębne przypadki, w których dokument informacji publicznej wskazuje na wystosowanie przez firmę Jeppesen (w dokumencie „Jeppesen Dataplan – United States”) prośby o udzielenie zgody na lądowanie oraz wskazuje na istnienie odpowiedzi lub rzeczywistej zgody na lądowanie wydane przez Urząd Lotnictwa Cywilnego, a mianowicie:
· Strony 2-3
… dla samolotu nr N379P na lotnisku w Szymanach w dniu 25 marca 2003 r.;

· Strony 5-6
… dla samolotu nr N379P w Warszawie w dniach 28 i 29 czerwca 2003 r.;

· Strony 9-10
… dla samolotu nr N379P na lotnisku w Szymanach w dniu 30 lipca 2003 r.; oraz

· Strony 14-16 
… dla samolotu nr N313P na lotnisku w Szymanach w dniu 22 września 2003 r.

W dwóch na cztery przypadkach (loty z 25 marca i 30 lipca 2003 r.) firma Jeppesen wnioskowała o zgodę na lądowanie na lotnisku w Warszawie (którą uzyskała), pomimo tego że planowanym miejscem przylotu było lotnisko w Szymanach. Taki sposób działania stanowił kolejny element systematycznego tuszowania faktów mającego na celu uniemożliwienie ustalenia planowanego miejsca lądowania samolotu w oparciu o zgodę na lądowanie zamieszczaną (obowiązkowo) w fikcyjnych planach lotów Jeppesen.

Trzeci wniosek firmy Jeppesen o wydanie zgody na lądowanie w Warszawie odnosił się do dwóch następujących po sobie dni (loty z 28 i 29 czerwca 2003 r.). Został on złożony w dobrej wierze, gdyż samolot o nr N379P rzeczywiście kierował się na lotnisko w Warszawie (z lotniska Dulles w Waszyngtonie). To zaś sugeruje, iż prawdopodobnie tym razem przewoził on personel lub też w innym sposób „obsługiwał” tajne operacje zatrzymań realizowane przez CIA, nie przewoził zaś więźniów transportowanyh do tajnej placówki w okolicach Szymanów.

Co się tyczy czwartego ww. przypadku (lotu z 22 września 2003 r.) dokument informacji publicznej ujawnia, że firma Jeppesen pierwotnie prosiła o zgodę na lądowanie w Warszawie, później wycofała swą prośbę i ostatecznie powtórnie – i z powodzeniem – wnioskowała o zgodę na lądowanie na lotnisku w Szymanach.  To jedyne, rzeczywiste lądowanie samolotu N313P w Szymanach jest dlatego niezwykłe, że nie podjęto próby zakamuflowania lotu do Polski a jedynie z Polski do Bukaresztu w Rumunii.

W przypadku każdego z ww. tekstów przesyłanych w systemie SITA (które można rozpoznać po rozpoczynającym je zapisie „Attn: Polskie Lotnictwo Cywilne” lub “Attn: LOT LOT Usługi Lotniskowe Sp. z o.o.), dokument informacji publicznej zawiera w dalszej kolejności następujące (wysoce pożądane) informacje szczegółowe:

· każdy z lotów obsługiwała firma Stevens Express Leasing Inc. „New York Times” określił tę spółkę mianem spółki fasadowej, założonej przez CIA;

· każdy z lotów zgłoszono jako „prywatny lot niekomercyjny”, jeszcze dalej ukrywając ich rzeczywisty cel. Wspomniany status zgłoszono, pomimo tego że niektóre ze wskazanych samolotów przyleciały do Polski z oznaczeniami „Status Specjalny”, które to oznaczenia wiązały się z przywilejami i obniżeniem rygorów; w razie potrzeby można uzyskać dodatkowe informacje;
· imię i nazwisko „kapitana” (pilota dowodzącego) znajdującego się na pokładzie samolotu przylatującego do Polski. Niezależnie przeprowadzone śledztwo wykazało, iż nazwiska te były pseudonimami używanymi przez prawdziwych pilotów wykonujących tajne loty dla CIA; 
· dane dotyczące liczby członków załogi i pasażerów przebywających na pokładzie samolotu, wlatującego w polską przestrzeń powietrzną Niezależnie przeprowadzone śledztwo ujawniło, iż liczby te nie zawsze były dokładne lub nie uwzględniały zatrzymanych transportowanych jako „ładunek ludzki”.
5. PAŻP nie ujawniło wszystkich informacji
Ponieważ do dokumentu informacji publicznej załączono standardowe pismo przewodnie, nie wynika z niego, czy widoczne opuszczenia są skutkiem braku właściwych informacji po stronie PAŻP czy też raczej wynikają one z odmowy/przeoczenia/zaniedbania PAŻP w kwestii ustosunkowania się do poszczególnych części zapytania skierowanego przez Helsińską Fundację Praw Człowieka. 
Zapytanie Helsińskiej Fundacji Praw Człowieka dotyczyło w szczególności informacji związanych z lądowaniami samolotu zarejestrowanego pod nr N63MU w latach 2002 i 2003, które to loty zostały pominięte w dokumencie informacji publicznej. Zarówno ustalenia Raportu Marty’ego z 2007 r., jak i Wspólnej Analizy Specjalnych Sprawozdawców ONZ w Sprawie Tajnych Więzień z 2010 r. (the 2010 UN Special Rapporteurs’ Joint Study on Secret Detentions), łączą lądowania samolotu N63MU w 2002 r. na lotnisku w Szymanach z operacjami transportu więźniów podejrzanych o terroryzm.

� Zob. Dick Marty, Komisja ds. Zagadnień Prawnych i Praw Człowieka Zgromadzenia Parlamentarnego Rady Europy, “Secret detentions and illegal transfers of detainees involving Council of Europe member states: second report” (Tajne więzienia i nielegalny transfer więźniów z udziałem państw członkowskich Rady Europy: drugi raport), Doc. 11302, z 11 czerwca 2007 r., zawierający szczegółowe informacje dotyczące opracowania programu HVD, zwłaszcza działań podejmowanych w Polsce i Rumunii („RE Raport Marty’ego z 2007 r.”), dostępny pod adresem: http://assembly.coe.int/ASP/Doc/DocListingDetails_E.asp?DocID=12049. W szczególności, patrz pkt. III.iii, “The anatomy of CIA secret transfers and detentions in Poland” (Anatomia tajnych transferów i zatrzymań CIA w Polsce), str. 36-39, pkt. 180-196.


� SITA jest głównym dostawcą usług telekomunikacyjnych w przemyśle lotniczym. 


� Najistotniejsza w tym zakresie jest strona 11: ” Tabela ukazująca rzeczywiste przypadki lądowań/startów samolotów N379P oraz N313P na lotnisku w Szymanach”. Kolumny zatytułowane „dest” (lotnisko, na którym lądował samolot) i „dep” (lotnisko, z którego samolot startował) sześciokrotnie wskazują symbol ESPY – czterocyfrowy kod lotniska w Szymanach, co stanowi potwierdzenie lądowania.  


�  Id. 


� Zob. Raport Marty’ego z 2007 r., tamże, str. 36, pkt.181.


� Zob. Raport Marty’ego z 2007 r., tamże, str. 37, pkt. 186: “PAŻP odegrała kluczową rolę w procesie systematycznego tuszowania faktów [przez CIA] … PAŻP kierowała lotem samolotu w większości przypadków bez ważnego i kompletnego planu lotu na wyznaczonej trasie.”
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